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Attraver samenti “pedonali” per caprioli?

LaSegreteriadi Stato per il Territorio, I’ Ambiente ei Rapporti con I’ Azienda Autonomadi Stato di Produzionein collabora-
zionecon!l’U.G.R.A.A. (Servizio di Vigilanza Ecologica) haaffidato a Dott. Danilo Lanci - Medico Veterinario - Consulente
Fauna Selvatica, unaanalis per valutare le cause dell’incremento dei sinistri automobilistici nel quali risultacoinvoltalafau-
na selvatica ed eventuali proposte di intervento. Larelazione dal titolo “ Infrastrutture viarie e Fauna Selvatica: Stuazione
nella Rep. Di San Marino. Possibilita di intervento.” ci e statainviatain copiaeriportiamo qui di seguito un sunto del contenu-
to per poter mettere aconoscenzaanchelacittadinanzache, selo desidera, puo contattarci per visionarel’ intero documento.
Sono stati presentati solo i dati dei sinistri automobilistici nei quali € coinvolto il capriolo, in quanto i sinistri con altre specie
rappresentano un problemamarginale. Dai dati registrati intabellaA si puo osservare un gradual e aumento dei sinistri nel cor-
so degli anni.

Anno (1995 [1996 |1997 |1998 |1999 |2000 |2001 |2002 |2003 |2004 |2005 |2006
N° 5 0 9 11 17 25 27 32 34 36 36 24
sinistri

TabellaA (dati 2006 aggiornati ad ottobre)

Questo fatto e sicuramente dovuto al progressivo incremento del numero di caprioli sul territorio dellaRepubblica, maleinda-
gini hanno permesso di individuare altri fattori che hanno inciso sull’ aumento dei sinistri, quali I'incremento dellaretestra-
dale e delle aree urbanizzate e dei mezzi circolanti sulle strade. Dal 1995 I’incremento della rete stradale non ¢ stato
eccessivo + 5,5% (1995: 289.37.00 ha; 2006: 305.39.85 ha), mentre al contrario i centri urbanizzati hanno subito un notevole
ampliamento + 30,8% (1995: 167.02.71 ha; 2006: 218.46.94). Larete viariadi San Marino, pur non avendo subito grandi mo-
dificazioni, e tuttaviamolto estesa (336 km lineari) e copre buonaparte del territorio provocando un’ enorme frammentazione
degli ambiti naturali. Inoltre essae costituitain grande misura dastrade asfaltate a percorrenzaveloce. L’ atro fattore, diretta-
mente influente sul fenomeno dei sinistri automobilistici coinvolgenti caprioli, € il parco auto circolante sulle strade della Re-
pubblica. Letre categorie considerate (autoveicoli, motoveicoli, ciclomotori) hanno subito notevoli incrementi dal 1995 esi ¢
passati da un totale di 30071 mezzi immatricolati aben 49081 per un aumento del 63% (TabellaB).

Anno Autoveicoli M otoveicoli Ciclomotori Totale

1995 25339 188 4544 30071
2006 36597 7020 5464 49081
I ncremento % + 44% / +20% + 63%

TabellaB (dati in possesso dell’ Ufficio Registro Automezzi della Rep. di San Marino)

| metodi di prevenzionedegli incidenti stradali provocati dacaprioli sono tantissimi. Frai diversi metodi sono particolarmente
efficaci ed applicabili allareata sammarinesei dispositivi ottici riflettenti o catadiottrici e la segnaletica stradale tematicari-
voltaa conducente del veicolo. | catadiottrici riflettenti sono ormai utilizzati con successo in tutta Europa e si sono rivelati
estremamente efficaci anche nell’ esperienza condotta sul nostro territorio. L’ unicaesperienzain questo sensorisaleal 2000 e
lungo le strade risultate piu arischio, Stradadi San Giovanni e Costadello Spino, si ¢ deciso I’ utilizzo di dispositivi ottici ri-
flettenti. La sperimentazione ha portato ad ottimi risultati, infatti nel 2000 non furono registrati sinistri su queste due strade.
Purtroppo la sperimentazione non ¢ stata supportata da una corretta analisi dei risultati e negli anni a seguire non sono state
adottate altre misure preventive. Al momento |’ attual e legislazione prevedein caso di sinistro automobilistico confaunaselva
ticalapossibilita daparte del danneggiato di effettuarerichiestadi risarcimento presso I’ U.G.R.A.A. Il risarcimento dei danni
avviene attraverso sottoscrizione di un premio assicurativo, che comprende altri tipi di copertura, e pagamento ad ogni inci-
dente di unafranchigiaeccedenteil premio globale. Solamente nel 2004 sono stati spesi ben 9.214,46 euro di franchigiaed il
numero degli incidenti del 2005 e 2006 lasciano presupporre unasituazione simile. Tale politica garantisce unacertaformadi
“risparmio” rispetto alle speseiniziali di attuazione di misure volte allaprevenzione di tale fenomeno manon tutelain alcuna
maniera la sicurezza degli utenti della rete stradale Sammarinese. La prevenzione ¢ la migliore soluzione per garantire una
maggiore sicurezza stradale ed un minor esborso economico da parte dello Stato. Inoltre ¢’e una prevenzione che non costa
nulla, mache non ci ricordiamo mai o ci fa comodo non ricordare e che si chiama sviluppo sostenibile: EQUILIBRIO FRA
SVILUPPO ED AMBIENTE.
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